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NỘI DUNG BÁO CÁO

1. Mặt hàng sắt thép:
Trong tháng 07/2018, nhập khẩu thép về Việt Nam đạt 1,18 triệu tấn với trị giá 879,4 triệu USD, giảm nhẹ 2,58% về lượng nhưng tăng 0,09% về trị giá so với tháng 06/2018. Trong đó, nhập khẩu thép của các doanh nghiệp FDI trong tháng 07/2018 đạt 397,2 nghìn tấn với trị giá 346,1 triệu USD, giảm 12,85% về lượng và giảm 5,62% về trị giá so với tháng trước. 

Tính chung 7 tháng đầu năm 2018, nhập khẩu thép về nước ta đạt 8,05 triệu tấn với trị giá 5,8 tỷ USD, giảm 10,4% về lượng nhưng tăng 10,4% về trị giá so với 7 tháng đầu năm 2017. Trong đó, nhập khẩu thép của các doanh nghiệp FDI trong 7 tháng đầu năm 2018 đạt 2,78 triệu tấn với trị giá 2,3 tỷ USD, giảm 6,48% về lượng nhưng tăng 13,06% về trị giá so với 7 tháng đầu năm 2017.

1.1. Phương thức vận tải trong nhập khẩu:

Theo số liệu thống kê của Tổng cục Hải quan,  97,9% lượng sắt thép nhập khẩu của Việt Nam trong 7 tháng đầu năm là từ đường biển, nhập từ các thị trường như Trung Quốc, Nhật Bản, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Ấn Độ. 

Nhập khẩu sắt thép bằng đường biển trong 7 tháng đầu năm nay đều tăng cả về lượng và kim ngạch, với mức tăng lần lượt là 26% và 53,6%; Nhập khẩu bằng đường sắt từ Trung Quốc cũng tăng 8,7% về lượng và 36,1% về giá trị và chiếm 1% trong tổng lượng sắt thép; nhập khẩu bằng đường bộ cũng tăng mạnh tăng 479% về lượng và 125% về kim ngạch... so với cùng kỳ năm ngoái. Ngoài ra, có khoảng 40 nghìn tấn sắt thép được nhập khẩu qua hàng không từ Thụy Sỹ, Nhật Bản, Pháp.
Việt Nam vẫn nhập khẩu sắt thép nhiều nhất là từ thị trường Trung Quốc, bằng cả 3 phương thức vận tải là đường biển, đường bộ và đường sắt. Lượng thép nhập khẩu từ thị trường này trong tháng 07/2018 chiếm tỷ trọng 53,9% tổng nhập khẩu thép của cả nước, tương đương 634,8 nghìn tấn, giảm 1,84% so với tháng 06/2018 nhưng tăng 17,94% so với tháng 07/2017. Giá thép nhập khẩu trung bình chung của Trung Quốc trong tháng 07/2018 đạt mức trung bình 720 USD/tấn, tăng 2,96% so với tháng 06/2018 và tăng 29,84% so với cùng kỳ năm 2017. Tổng lượng thép nhập khẩu từ Trung Quốc 7 tháng đầu năm 2018 đạt 3,88 triệu tấn, giảm 13,48% so với cùng kỳ năm 2017, chiếm tỷ trọng 48,14% tổng nhập khẩu thép của cả nước.

Các thị trường nhập khẩu lớn tiếp theo trong tháng 07/2018 là Nhật Bản chiếm 14,96%; Hàn Quốc chiếm 12,64%; Đài Loan (Trung Quốc) chiếm 9,97%... Đáng chú ý, nhập khẩu từ nhiều thị trường tăng cao trong 7 tháng đầu năm 2018 như: Đan Mạch tăng 723,9%; Nga tăng 84,78%; Hoa Kỳ tăng 84,51%; Thụy Điển tăng 111,7%…

Hình 1: Cơ cấu phương thức giao hàng trong nhập khẩu sắt sắt thép 7 tháng đầu năm 2018
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1.2. Phương thức giao hàng nhập khẩu
 Trong 7 tháng đầu năm 2018, phương thức giao hàng được sử dụng chủ yếu trong nhập khẩu sắt thép vẫn là CFR, chiếm khoảng 73 % về lượng và 65,3% về trị giá nhập khẩu sắt thép. Nhập khẩu bằng phương thức giao hàng này chủ yếu từ Trung Quốc, Nhật Bản, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Ấn Độ, Hồng Kông (Trung Quốc).
Tiếp theo là phương thức CIF chiếm khoảng 21,95% về lượng và 30,17% về trị giá. Phương thức giao hàng CIF được sử dụng cho các lô hàng sắt thép nhập khẩu từ Trung Quốc, Hàn Quốc, Nhật Bản, Pháp, Đài Loan (Trung Quốc).
Phương thức giao hàng FOB chỉ chiếm 2% về lượng và 1,9 % về giá trị, chủ yếu là với các đơn hàng nhập khẩu từ Nhật Bản, Trung Quốc, Thái Lan, Singapore.
Ngoài các phương thức trên nhập khẩu thép còn qua các phương thức khác như: DDU, DAP, EXW, DAT… từ các phương thức trên đều có mức tăng trưởng khá mạnh cả về lượng và kim ngạch so với cùng kỳ.
Hình 2: Cơ cấu phương thức giao hàng trong nhập khẩu sắt thép
 trong 7 tháng đầu năm 2018 
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1.3. Cảng biển, cửa khẩu nhập khẩu
Trong 7 tháng đầu năm 2018, sắt thép được nhập khẩu về Việt Nam nhiều nhất là qua các cảng, cửa khẩu như Cảng Tân Thuận (Tp Hồ Chí Minh) chiếm 9,7% tổng lượng sắt thép nhập khẩu của cả nước; Cảng Cát Lái (Tp Hồ Chí Minh) đứng thứ 2 chiếm 8,9%; theo sau là Cảng Bến Nghé (Tp Hồ Chí Minh) chiếm 8,7%; Cảng POSCO (Tp Vũng Tàu) chiếm 8,3%... từ các cảng cửa chính này hầu hết đều qua những thị trường như: Trung Quốc, Niu Zi Lân, Andora, Hàn Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Ấn Độ.
Ở khu vực phía Bắc, lượng sắt thép được nhập khẩu nhiều qua cảng Cảng Hoàng Diệu (Tp Hải Phòng) chiếm 7,3%; Cảng Nghi Sơn (Tp Thanh Hoá) chiếm 3,3%; Cảng Cái Lân (Tp Quảng Ninh) chiếm 2%; Cảng Đoạn Xá - Hải Phòng chiếm 2%...

Ngoài các cảng cửa chính trên, các doanh nghiệp trong nước còn nhập khẩu mặt hàng này qua các cảng/của khẩu khác như: Cảng Tân Cảng Cái Mép - Thị Vải; Cảng cá Hạ Long; Cảng Đình Vũ Nam Hải; Cảng Chùa vẽ (Tp Hải phòng)… và chỉ chiếm với lượng nhập khẩu khiêm tốn.
Hình 3: Cơ cấu cảng, cửa khẩu trong nhập khẩu sắt thép
 trong 7 tháng đầu năm 2018
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Xét về biến động so với cùng kỳ năm trước thì lượng hàng sắt thép nhập khẩu qua cảng Cảng Tân Cảng Cái Mép - Thị Vải là sụt giảm nhất cả  về lượng và trị giá với mức giảm lần lượt là 54,5% và 54,2% và cảng có sự tăng trưởng mạnh nhất là Cảng Cái Lân (Tp Quảng Ninh) với mức tăng 218,1% về lượng và 346,9% về trị giá…

Bảng 1:  Các cảng biển, cửa khẩu nhập khẩu sắt thép của Việt Nam 
trong 7 tháng đầu năm 2018
	Cửa khẩu/Cảng
	7 Tháng /2018
	Thay đổi so 7T/2017 (%)
	Thị trường đối tác chủ yếu

	
	Lượng (tấn)
	Trị giá (usd)
	Lượng
	Trị giá
	

	Cảng Tân Thuận (Tp Hồ Chí Minh)
	923.502
	559.271.506
	32,58
	64,70
	Trung Quốc, Niu Zi Lân, Andora

	Cảng Cát Lái (Tp Hồ Chí Minh)
	843.088
	822.719.227
	84,99
	113,0
	Trung Quốc, Hàn Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc)

	Cảng Bến Nghé (Tp Hồ Chí Minh)
	833.198
	502.527.415
	34,84
	70,02
	Trung Quốc, Nhật Bản, Ấn Độ, Hàn Quốc

	Cảng POSCO (Tp Vũng Tàu)
	790.265
	591.067.565
	26,51
	38,50
	Hàn Quốc, Nhật Bản, Trung Quốc

	Cảng Hoàng Diệu (Tp Hải Phòng)
	696.858
	425.357.205
	80,02
	109,1
	Ấn Độ, Trung Quốc, Nhật Bản, Hồng Kông (Trung Quốc)

	Cảng Lotus/Cảng Bông Sen (Hồ Chí Minh)
	596.838
	375.370.889
	-17,21
	6,28
	Trung Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc)

	Cảng Tân Cảng Cái Mép - Thị Vải
	533.301
	258.589.950
	-54,58
	-54,21
	Pháp, Nhật Bản, Mỹ, Chilê

	Bến cảng Tổng hợp Thị Vải
	441.707
	243.364.410
	145,5
	197,5
	Đài Loan (Trung Quốc), Nhật Bản

	Cảng Nghi Sơn (Tp Thanh Hoá)
	318.212
	187.708.035
	183,2
	256,1
	Trung Quốc

	Cảng Cái Lân (Tp Quảng Ninh)
	190.102
	74.919.415
	218,1
	346,9
	Nhật Bản, Hồng Kông (Trung Quốc),

	Cảng Đoạn Xá - Hải Phòng
	189.647
	126.011.894
	47,83
	93,68
	Trung Quốc, Ấn Độ, Hàn Quốc

	Tân Cảng Hải Phòng (Tân Cảng Đình Vũ)
	164.387
	142.136.961
	91,07
	80,82
	Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc

	Cảng Đình Vũ - Hải Phòng
	150.438
	122.827.892
	150,4
	190,2
	Nhật Bản, Trung Quốc, Hàn Quốc

	Cảng CÁI MÉP - TCIT (Tp Vũng Tàu)
	137.556
	56.291.978
	68,22
	92,71
	Mỹ, Tớc cơ và Cai cốt, Ấn Độ

	Cảng cá Hạ Long
	135.943
	67.117.359
	-54,31
	-36,55
	Nhật Bản, Hồng Kông (Trung Quốc), Đài Loan (Trung Quốc)

	Cảng Đình Vũ Nam Hải
	90.098
	81.369.181
	8,76
	26,75
	Trung Quốc, Niu Zi Lân, Hàn Quốc

	Cảng Chùa vẽ (Tp Hải phòng)
	79.679
	66.696.999
	62,37
	111,6
	Nhật Bản, Inđônêsia

	Cảng Nam Đình Vũ
	42.022
	72.203.217
	
	
	Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Hồng Kông (Trung Quốc)

	Khác
	2.365.689
	1.361.298.845
	41,51
	61,91
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1.4. Thông tin liên quan:
Bộ Công Thương vừa ban hành Quyết định số 2398/QĐ-BCT về kết quả rà soát lần thứ hai việc áp dụng biện pháp chống bán phá đối với một số sản phẩm thép không gỉ cán nguội nhập khẩu vào Việt Nam từ thị trường Trung Quốc, Malaysia, Indonesia và Đài Loan (Trung Quốc)… Theo đó, mức thuế chống bán phá giá mới được áp dụng từ ngày 20/7/2018 đến 20/6/2019 gần như không có gì thay đổi so với mức thuế được áp dụng trước đó từ 14/5/2016 đến 19/7/2018.
Cụ thể, sản phẩm thép không gỉ cán nguội của Trung Quốc tiếp tục chịu mức thuế chống bán phá giá là 25,35% (riêng Công ty Shanxi Taigang Stainless Steel được hưởng mức thuế 17,47%). Sản phẩm thép của các doanh nghiệp Malaysia chịu mức thuế 9,31%; của Indonesia chịu mức thuế 13,03%; của Đài Loan (Trung Quốc) là 13,79%.
Duy có sản phẩm của Công ty PT Jindal Stainless thuộc Indonesia được hưởng mức thuế chống bán phá giá thấp hơn so với trước, từ 13,03% xuống còn 6,64%. Công ty Yuan Long Stainless Steel Corp của Đài Loan (Trung Quốc) chịu mức thuế cao hơn các nhà sản xuất khác là 37,29%.
Bên cạnh đó, căn cứ kết luận rà soát và ý kiến của các Bộ ngành liên quan, Bộ Công Thương xác định có một số sản phẩm thép không gỉ mà hiện tại ngành sản xuất trong nước chưa sản xuất được hoặc sản xuất được nhưng không đáp ứng được yêu cầu về tiêu chuẩn kỹ thuật. Do vậy, Bộ Công Thương thực hiện miễn trừ áp dụng biện pháp chống bán phá giá đối với một số sản phẩm.
Thép không gỉ dạng tấm đã gia công quá mức cán nguội được tạo hoa văn chìm trên bề mặt và có keo phủ bảo vệ; thép không gỉ dạng tấm đã gia công quá mức cán nguội được tạo hoa văn nổi trên bề mặt và có keo phủ bảo vệ; và thép không gỉ dạng tấm đã gia công quá mức cán nguội được tạo hoa văn trên bề mặt bằng phương pháp in lazer và có keo phủ bảo vệ.
Cụ thể, có 5 sản phẩm được miễn trừ biện pháp chống bán phá giá, bao gồm, thép không gỉ dạng tấm đã gia công quá mức cán nguội được đánh bóng gương (độ bóng No.8 hoặc Super Mirror) và có keo phủ bảo vệ; thép không gỉ dạng tấm đã gia công quá mức cán nguội được tạo màu sắc khác nhau trên bề mặt bằng công nghệ phủ màu chân không PVD, hóa chất, điện phân hoặc công nghệ tương tương và có keo phủ bảo vệ.
2. Mặt hàng nhựa:

Theo thống kê sơ bộ, tháng 7 năm 2018, kim ngạch xuất khẩu nguyên liệu nhựa của nước ta đạt 67,24 nghìn tấn, trị giá 73,01 triệu USD, giảm 13,6% về lượng và giảm 10,9% về trị giá so với tháng trước; còn so với cùng kỳ năm trước tăng 103,9% và 109,3%. Tính đến hết 7 tháng đầu năm 2018, tổng xuất khẩu nguyên liệu nhựa của nước ta đạt 517,75 nghìn tấn với trị giá 511,40 triệu USD, tăng mạnh 141,4% về lượng và tăng 104,2% về trị giá so với 7 tháng đầu năm 2017.

2.1. Phương thức vận tải

Trong 7 tháng đầu năm nay, giá trị nhập khẩu bằng đường biển đứng đầu và cũng tăng khá trong 6 tháng 2018, chiếm 84,7% tỷ trọng, tăng 16,8% nguồn cung từ các thị trường Hàn Quốc, Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Thái Lan, Singapore, Nhật Bản, Malaysia, ả Rập Xê út, Hồng Kông (Trung Quốc), Mỹ, Inđônêsia, Đức, Ấn Độ, Các TVQ Arập Thống nhất, Kô-eot, Ôxtrâylia, Qata, Hà Lan
Giá trị nhập khẩu mặt hàng này bằng đường hàng không đứng thứ 2, chiếm 10,5% tỷ trọng, tăng 3,6% từ các thị trường: Hàn Quốc, Nhật Bản, Trung Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), Mỹ, Đài Loan (Trung Quốc), Thái Lan, Đức, Thụy Sỹ, Singapore, Malaysia, Italia, Philippines, Pháp, Hà Lan, Canađa, Ấn Độ, Anh.

Ngoài ra nhập khẩu mặt hàng này qua đường bộ và đường sắt chỉ chiếm phần nhỏ, qua đường bộ đạt 333 triệu USD (chiếm 3,8% tỷ trọng), tăng 40,4%; qua đường sắt đạt 820 nghìn USD, tăng 19% so với cùng kỳ năm ngoái. 

Hình 4: Cơ cấu phương thức vận tải trong NK nhựa và SP từ nhựa trong 7 tháng đầu năm 2018 (% tính theo trị giá, đvt: Usd)
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2.2. Phương thức giao hàng

Trong 7 tháng đầu năm 2018, nhựa được nhập khẩu về Việt Nam nhiều nhất bằng phương thức CIF (63,7% tổng giá trị nhựa nhập khẩu), tăng 13,2% và từ các thị trường Hàn Quốc, Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Thái Lan, Nhật Bản, Singapore, Malaysia, ả Rập Xê út, Hồng Kông (Trung Quốc), Mỹ, Inđônêsia, Đức, Ấn Độ, Các TVQ Arập Thống nhất, Kô-eot, Qata, Hà Lan; đứng thứ 2 bằng phương thức CFR (chiếm 9,2%), tăng 29,9%; theo sau là FOB (chiếm 9,5%) tăng 6,3%; CIP (chiếm 4,2%), tăng 17,9%... so với cùng kỳ năm ngoái. Nhập khẩu bằng các phương thức khác như: DAF, EXW, FCA, DDP… hầu hết đều có mức tăng so với cùng kỳ năm ngoái. 
Trong đó, nhập khẩu nhựa bằng phương thức EXW có mức tăng mạnh nhất, tăng 99,5% và từ các thị trường Trung Quốc, Hàn Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), Nhật Bản, Malaysia, Mỹ, Đức, Singapore, Thái Lan, Italia, Đài Loan (Trung Quốc), Pháp, Ấn Độ, Ôxtrâylia. 

Hình 5: Cơ cấu phương thức giao hàng trong NK nhựa và SP từ nhựa 7 tháng 
năm 2018 
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2.3. Cảng/cửa khẩu nhập khẩu
Hình 6: Cơ cấu cảng/cửa khẩu trong NK nhựa và SP từ nhựa
 7 tháng năm 2018 (% tính theo trị giá, đvt: Usd)
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Nhập khẩu nhựa qua cảng Cát Lái (Tp. Hồ Chí Minh) trong 7 tháng đầu năm đạt 4,1 triệu USD, chiếm khoảng 58,7% tổng trị giá NK nhựa và sản phẩm nhựa của cả nước, được thực hiện từ các thị trường: Trung Quốc, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Singapore, Thái Lan, Nhật Bản, Malaysia, Mỹ, Hồng Kông (Trung Quốc), Đức, Ả Rập Xê út, Inđônêsia, Các TVQ Arập Thống nhất, Ấn Độ, Kô-eot, Hà Lan, Bỉ
Đứng thứ 2 là Tân Cảng Hải Phòng với 722 triệu USD, chiếm 10,2% giá trị nhựa nhập khẩu trong tháng, từ các thị trường chính như: Hàn Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Trung Quốc, Malaysia, Singapore, Hồng Kông (Trung Quốc), ả Rập Xê út, Thái Lan, Ấn Độ, Inđônêsia, Mỹ, Qata, Bỉ.

Từ các cảng khác như: Cảng Đình Vũ - Hải Phòng chiếm 5,8%; GREEN PORT chiếm 5,3%; Đình Vũ Nam Hải  chiếm 4,5%; Cửa khẩu Hữu Nghị chiếm 4%...

Bảng 2:  Top 20 cảng biển, cửa khẩu nhập khẩu nhựa của Việt Nam trong 7 tháng đầu năm 2018
	Cảng/cửa khẩu
	7T/2018
(USD)
	7T/2018
so 7T/2017 (%)
	Thị trường cung cấp

	Cảng Cát Lái (Tp Hồ Chí Minh)
	4.116.997.211
	17,2
	Trung Quốc, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Singapore, Thái Lan, Nhật Bản, Malaysia, Mỹ, Hồng Kông (Trung Quốc), Đức, ả Rập Xê út, Inđônêsia, Các TVQ Arập Thống nhất, Ấn Độ, Kô-eot, Hà Lan, Bỉ

	Tân Cảng Hải Phòng (Tân Cảng Đình Vũ)
	722.139.764
	-1,5
	Hàn Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Trung Quốc, Malaysia, Singapore, Hồng Kông (Trung Quốc), ả Rập Xê út, Thái Lan, Ấn Độ, Inđônêsia, Mỹ, Qata, Bỉ,

	Cảng Đình Vũ - Hải Phòng
	407.110.352
	3,7
	Hàn Quốc, Thái Lan, Trung Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), Nhật Bản, Inđônêsia, Đài Loan (Trung Quốc), Nga, Ấn Độ, Italia, Philippines, Tây Ban Nha, Mỹ, Đức, Malaysia, Các TVQ Arập Thống nhất, Bỉ

	GREEN PORT (TP Hải Phòng)
	374.354.870
	20,5
	Hàn Quốc, Singapore, Trung Quốc, ả Rập Xê út, Malaysia, Thái Lan, Nhật Bản, Hồng Kông (Trung Quốc), Qata, Đài Loan (Trung Quốc), Nga, Philippines, Mỹ, Inđônêsia, Hà Lan,

	Đình Vũ Nam Hải
	319.846.612
	7,2
	ả Rập Xê út, Trung Quốc, Thái Lan, Singapore, Malaysia, Đài Loan (Trung Quốc), Mỹ, Kô-eot, Ôxtrâylia, Các TVQ Arập Thống nhất, Ấn Độ, Qata, Hồng Kông (Trung Quốc), Nigiêria, Nhật Bản, Nam Phi

	Cửa khẩu Hữu Nghị (Lạng Sơn)
	286.293.170
	41,6
	Trung Quốc, Nhật Bản, Papua New Guinea, Hồng Kông (Trung Quốc)

	Cảng Tiên sa (Tp Đà Nẵng)
	109.970.364
	17,7
	Hàn Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), Nhật Bản, Thái Lan, Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Singapore, ả Rập Xê út, Mỹ, Đức, Inđônêsia, Hà Lan, Ấn Độ, Italia, Bỉ, Tây Ban Nha, Các TVQ Arập Thống nhất

	PTSC Đình Vũ
	109.922.118
	65,8
	Trung Quốc, Nhật Bản, Mỹ, Hồng Kông (Trung Quốc), Kô-eot, Đức, Singapore, Qata, Malaysia, Thái Lan, Inđônêsia, ả Rập Xê út, Tây Ban Nha, Thổ Nhĩ Kỳ

	Cảng Vict
	93.377.560
	0,9
	Singapore, Thái Lan, Nhật Bản, Inđônêsia, Trung Quốc, Nam Phi, ả Rập Xê út, Mỹ, Đức, Hàn Quốc, Bỉ, Ấn Độ, Malaysia, Hà Lan, Qata, Pháp, Ai Cập

	Cảng Hải An
	91.913.376
	-4,3
	Hàn Quốc, Italia, Các TVQ Arập Thống nhất, ả Rập Xê út, Đức, Canađa, Thổ Nhĩ Kỳ, Anh, Trung Quốc, Nhật Bản, Mêhicô, Ấn Độ, Tây Ban Nha, ,

	Tân Cảng 128
	81.127.681
	179,2
	Thái Lan, Singapore, Malaysia, Trung Quốc, ả Rập Xê út, Hồng Kông (Trung Quốc), Philippines, Croatia, Inđônêsia, Nhật Bản, Mỹ, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Bỉ, Tây Ban Nha, Ấn Độ, Pháp

	Cảng Hải Phòng
	59.550.667
	-12,8
	Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Trung Quốc, Thái Lan, Nhật Bản, Hồng Kông (Trung Quốc), Singapore, Inđônêsia, Mỹ, Malaysia, Hà Lan, Đức, ả Rập Xê út, Ấn Độ

	Nam Hai
	48.124.139
	-49,5
	Trung Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), ả Rập Xê út, Hàn Quốc, Ấn Độ, Các TVQ Arập Thống nhất, Mỹ, Nhật Bản, Canađa, Bỉ

	Cảng ICD Phước Long 3 (TP.HCM)
	42.406.029
	-27,1
	Mỹ, Kô-eot, Singapore, ả Rập Xê út, Đức, Trung Quốc, Thái Lan, Nhật Bản, Inđônêsia, Pháp, Malaysia, Hàn Quốc, Italia, Bỉ, Anh, Hồng Kông (Trung Quốc), Thổ Nhĩ Kỳ

	Tân Cảng (189)
	31.462.272
	-25,5
	Nhật Bản, Hồng Kông (Trung Quốc), Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc

	Cửa khẩu Móng Cái (Tp Quảng Ninh)
	25.765.384
	40,5
	Trung Quốc, Papua New Guinea, Dimbabue, Nhật Bản, Ba Lan, Hồng Kông (Trung Quốc), Pakixtan,

	Cảng CÁI MÉP - TCIT (Tp Vũng Tàu)
	25.335.805
	132,8
	Mỹ, Đức, Bỉ, Hà Lan, Thái Lan, Ấn Độ, Malaysia, Trung Quốc, Tây Ban Nha, Hồng Kông (Trung Quốc), Anh, Nhật Bản

	Cảng Tân Cảng - Cái Mép (TP Vũng Tàu)
	18.121.080
	-31,8
	Nhật Bản

	Cảng Tổng hợp Bình Dương
	11.871.144
	11,5
	Nhật Bản, Thái Lan, Trung Quốc, Mỹ, Singapore

	Cảng Tân cảng - Hiệp Phước
	11.721.386
	154,7
	Trung Quốc, ả Rập Xê út, Mỹ

	Cảng ICD Phước Long 1 (TP.HCM)
	10.203.838
	253,7
	ả Rập Xê út, Trung Quốc, Nhật Bản, Singapore, Ôxtrâylia, Thái Lan, Đài Loan (Trung Quốc)

	Cảng HAPHONG-TRANSVINA (Tp Hải Phòng)
	7.803.306
	141,7
	Kô-eot, Ấn Độ, Đức, Malaysia

	Cửa khẩu Cốc Nam (Lạng Sơn)
	5.706.178
	68,8
	Trung Quốc,  , Hàn Quốc, Thái Lan, Nhật Bản, Trung Quốc

	Khác
	1.280.847.462
	25,2
	Hàn Quốc, Trung Quốc, Nhật Bản, Malaysia, Đài Loan (Trung Quốc), Hồng Kông (Trung Quốc), ả Rập Xê út, Thái Lan, Singapore, Mỹ, Ấn Độ, Ôxtrâylia, Inđônêsia, Đức, Thụy Sỹ


Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan
Bến container Tân Cảng (Tp Hải phòng) triển khai từ năm 2005 với tổng diện tích 55 ha với mức đầu tư  gần 3.500 tỷ đồng. Phát huy thế mạnh của một cảng lớn trong khu vực và giữ vững vai trò đầu tàu trong hệ thống Cảng biển Việt Nam, những năm qua, Cảng Hải Phòng đã tập trung cao cho đầu tư phát triển Bến container Tân Cảng tại khu vực Đình Vũ trở thành cảng container lớn nhất, hiện đại nhất miền Bắc Việt Nam. Với phương châm hiện đại hoá và mở rộng cảng tiến ra phía biển. 
Đây là cảng biển đầu tiên tại Hải Phòng có đủ điều kiện kỹ thuật cho phép tầu có trọng tải 2 vạn tấn ra vào làm hàng, phù hợp với Quy hoạch chi tiết nhóm cảng biển phía Bắc định hướng đến năm 2020. Bến container Tân Cảng có 5 cầu tàu với tổng chiều dài 980,6m, tất cả cầu tàu đang được sử dụng để khai thác hàng container, có kết cấu đảm bảo cho tàu 20.000 tấn đầy tải và 40.000 tấn giảm tải neo cập. Riêng cầu tàu số 7 sẽ được sử dụng khai thác hàng tổng hợp.

Hiện nay, Bến container Tân Cảng có trang thiết bị tiên tiến hiện đại nhất khu vực bán đảo Đình Vũ - Hải Phòng  gồm: Cần trục giàn và cần trục chân đế tuyến tiền phương sức nâng đến 40 tấn. Cần trục bánh lốp tuyến hậu phương. Xe nâng hàng sức nâng đến 45 tấn và nhiều phương tiện vận tải container.  
Từ năm 2015 Bến conatiner Tân Cảng sẽ được đầu tư 32 thiết bị xếp dỡ container gồm: Cần trục giàn QC và cần trục chân đế tuyến tiền phương; cần trục giàn RTG tuyến hậu phương. Tiến độ đầu tư sẽ căn cứ nhu cầu thị trường, nguồn vốn, hiệu quả đầu tư và tốc độ giải phóng tàu để phân kỳ đầu tư cho phù hợp. Tổng diện tích bãi xếp hàng theo quy hoạch rộng 32,4 ha với công suất thiết kế 1 triệu TEUS. Diện tích kho chứa 7.200 m2, gồm 01 kho tổng hợp diện tích 4.800 m2 và 01 kho diện tích 2.400 m2 phục vụ đóng rút hàng container.  02 trạm cân 120 tấn phục vụ cho cân dịch vụ và hàng xuất bãi, cân hàng nhập và hàng ngoài container. Khu vực bãi container lạnh đáp ứng từ 800 đến 1000 thùng container. Hiện tại, Bến container Tân Cảng có khả năng xếp chứa đồng thời trên 11.000 Teus, đáp ứng yêu cầu phục vụ các khách hàng lớn của Cảng Hải Phòng.
Hướng tới mục tiêu phát triển ổn định và bền vững, Bến container  Tân Cảng tại Đình Vũ sẽ có một hệ thống cây xanh bao quanh Cảng, xen kẽ giữa các bãi và phía trên các công trình ngầm trong khu vực dải hành lang kỹ thuật. Với hệ thống cơ sở vật chất hạ tầng tiên tiến hiện đại, Bến container Tân Cảng - Cảng Hải Phòng tại Đình Vũ không chỉ là cảng container tiêu chuẩn quốc tế mà còn hướng tới mục tiêu “Cảng biển xanh” trong một tương lai gần.
Cùng với sự quan tâm của Chính phủ và các bộ ngành trung ương, những nỗ lực của thành phố Hải Phòng trong cải tạo luồng Hải Phòng  đạt chuẩn tắc thiết kế, đường 356 dẫn vào khu vực Cảng Đình Vũ đã hoàn thành và đưa vào sử dụng, đường cao tốc Hà Nội – Hải Phòng dẫn nối trực tiếp đến bán đảo Đình Vũ và sắp tới là dự án đầu tư hệ thống đường sắt kết nối toàn bộ khu vực Cảng, Khu kinh tế Đình Vũ - Cát Hải đã và đang thu hút nhiều nhà đầu tư lớn trên thế giới. Cơ sở hạ tầng đồng bộ sẽ là điều kiện thuận lợi để Bến container Tân Cảng nâng cao hơn nữa chất lượng dịch vụ, trở thành cảng container hiện đại có sức thu hút bậc nhất tại khu vực Đình Vũ. Trong chiến lược tiếp tục mở rộng, phát triển sản xuất, tăng năng lực cạnh tranh, Cảng Hải Phòng sẽ tham gia đầu tư xây dựng cảng mới tại khu vực Lạch Huyện. Cùng với đó, chính sách chất lượng  “Năng suất - Chất lượng - An toàn - Hiệu quả” được xây dựng và duy trì trong mọi thời điểm sẽ luôn khẳng định uy tín, thương hiệu của Cảng Hải Phòng với bạn hàng trong nước và quốc tế, cảng biển lớn có sức cạnh tranh trên thị trường miền Bắc Việt Nam.
2.4. Thông tin liên quan:

Từ ngày 1/1/2018, Chính phủ Trung Quốc ban hành lệnh cấm nhập 24 loại phế liệu thì lượng nhựa phế liệu (NPL) nhập vào Việt Nam 6 tháng đầu năm 2018 tăng gấp đôi so với năm 2017 (năm 2017 tổng lượng NPL nhập khẩu vào Việt Nam khoảng 90.000 tấn). Theo Tân Cảng Sài Gòn đến ngày 26/6/2018 lượng hàng tồn cảng là 4.480 container tương đương với khoảng 70.000 tấn. 

Hiệp hội Nhựa Việt Nam cho rằng, do nhiều nguyên nhân, trong đó nguyên nhân chính là do thay đổi quản lý cấp phép nhập khẩu của Bộ Tài nguyên và Môi trường (TN&MT). 

Cụ thể, ngày 9/9/2015, Bộ TN&MT đã ban hành Thông tư 41/2015/TT-BTNMT thống nhất việc cấp phép nhập khẩu phế liệu trực thuộc Bộ TN&MT. Những năm trước đó việc cấp phép này thuộc về Sở TN&MT các tỉnh. Trước năm 2017 các doanh nghiệp (DN) không quan tâm với việc nhập khẩu NPL do không cạnh tranh được với các DN của Trung Quốc, vì vậy năm 2016-2017 rất ít DN xin cấp giấy phép theo quy định mới của Bộ TN&MT.

Đầu năm 2018, khi Trung Quốc cấm nhập khẩu NPL, DN tái chế NPL đã khẩn trương xây dựng nhà máy đáp ứng điều kiện cấp phép nhập khẩu của Bộ TN&MT. Tuy nhiên để đầu tư theo đúng yêu cầu của Bộ TN&MT cần thời gian ít nhất là 12-24 tháng. Hàng nhập đang trên biển, hạ tầng kỹ thuật của nhà máy chưa hoàn thiện nên dẫn đến tình trạng hàng tồn cảng.

Mặt khác, hàng tồn do khó đáp ứng quy chuẩn QCVN32 - Bộ TN&MT quy định tiêu chuẩn NPL. Chỉ cần hai tiêu chí của QCVN32 là NPL phải sạch và tạp chất không quá 2% là DN khó mà đáp ứng, bởi sạch là một khái niệm ước lệ khó đo đếm, con số 2% rất khó xác định vì không thể tách tạp chất trong lô hàng ra để cân đo 1% hay 2% hoặc 3%. Trong khi đó, mặt hàng NPL là hàng phi tiêu chuẩn, DN có cố gắng đến đâu cũng khó đạt được quy chuẩn này.

Cũng theo Quy chuẩn QCVN32, chỉ có 4 loại hình NPL được phép nhập khẩu, còn rất nhiều loại khác hiệu quả tái chế cao nhưng không được lẫn. Theo các DN, đã là phế liệu thì bên bán không thể lúc nào cũng đóng hàng đúng 100% theo quy chuẩn của nước  ta quy định, nếu lẫn một ít loại khác, cả lô hàng sẽ không được phép nhập khẩu. Hàng tồn lâu thì DN không có khả năng rút được hàng nữa vì phí lưu container phải trả cho hãng tàu đã vượt quá tiền hàng, DN phải bỏ hàng.
3. Mặt hàng máy móc thiết bị:
Tháng 7/2018, nhập khẩu máy móc thiết bị từ trên 40 thị trường, các thị trường có kim ngạch nhập khẩu cao nhất gồm: Trung Quốc, Nhật Bản, Đức, Hàn Quốc, EU, Asean… Tính chung 7 tháng đầu năm 2018, kim ngạch nhập khẩu mặt hàng này từ thị trường Trung Quốc đạt trên 6,51 tỷ USD, tăng 4,1% so với cùng kỳ năm trước và chiếm 34,51% tổng kim ngạch. Kim ngạch nhập khẩu mặt hàng này từ thị trường Hàn Quốc đạt 3,69 tỷ USD, giảm 47% so với cùng kỳ năm trước và chiếm 19,57% kim ngạch nhập khẩu. Nhập khẩu mặt hàng máy móc thiết bị từ thị trường Nhật Bản đạt trên 2,51 tỷ USD, tăng 0,9% so với cùng kỳ năm trước và chiếm 13,33% tổng kim ngạch. Kim ngạch nhập khẩu máy móc thiết bị dụng cụ phụ tùng từ EU đạt trên 2,22 tỷ USD, tăng 15,4% so với cùng kỳ năm trước và chiếm 11,79% kim ngạch nhập khẩu. Nhập khẩu từ khu vực ASEAN đạt trên 1,4 tỷ USD, tăng 17,6% so với cùng kỳ năm trước và chiếm 7,46% kim ngạch.

3.1. Phương thức giao hàng:
Xét về phương thức giao hàng trong nhập khẩu máy móc thiết bị, trong 7 tháng đầu năm 2018, phương thức giao hàng CIF được sử dụng cho 40,2% lượng máy móc tương ứng với khoảng 1,8 triệu trị giá máy móc được nhập khẩu theo phương thức này, từ các thị trường như: Trung Quốc, Hàn Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Nga

Nhập khẩu bằng EXF chiếm 23,4% từ các thị trường Hàn Quốc, Trung Quốc, Singapore, Mỹ, Hồng Kông (Trung Quốc) và 19,5% từ FOB, nhưng CFR chỉ chiếm 4,4%; DAF cũng chỉ 4,3%; FCA  chiếm 3,2%... 
Hình 7: Cơ cấu phương thức giao hàng trong nhập khẩu máy móc trong 7 tháng năm 2018 (% tính theo trị giá, đvt: Usd)
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3.2. Phương thức thanh toán

Phần lớn nhập khẩu máy móc thiết bị vào Việt Nam trong 7 tháng năm 2018 được thanh toán bằng phương thức TTR đạt 3,6 tỷ USD, nhưng lại giảm 2,1%, được nhập từ các thị trường như: Hàn Quốc, Trung Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Hồng Kông (Trung Quốc); đứng thứ 2 là LC đạt 561 triệu USD, tăng 30,6%; Khong TT đạt 177 triệu USD, tăng 5,4%;…so với cùng kỳ năm ngoái. Bằng các phương thức thanh toán khác như: GV, DA, CANTRU, OA… cũng đều đạt mức tăng trưởng khá so với cùng kỳ.

Hình 8: Cơ cấu phương thức thanh toán trong nhập khẩu máy móc thiết bị 7 tháng đầu năm 2018 (% tính theo trị giá, đvt: Usd)
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3.3. Các thông tin liên quan
Thời gian tới, các bộ, ngành cần sớm xây dựng chính sách phát triển ngành công nghiệp hỗ trợ hiệu quả, thiết thực. Trong đó, chọn lọc các ngành cơ khí phục vụ ô tô, đóng tàu, máy và thiết bị nông nghiệp với số lượng lớn để tham gia chuỗi giá trị toàn cầu. Mặt khác, xây dựng cơ chế chính sách hỗ trợ việc sản xuất và khuyến khích tiêu thụ sản phẩm cơ khí trong nước phù hợp với cam kết quốc tế. Thực hiện cổ phần hóa và tái cơ cấu doanh nghiệp cơ khí nhà nước. Ngoài ra, các bộ, ngành cần chỉ đạo quyết liệt các chủ đầu tư trong nước, đầu tư theo hình thức BOT ở các dự án nhà máy nhiệt điện phải thực hiện tối đa việc giao các doanh nghiệp trong nước thiết kế, chế tạo thiết bị nhiệt điện...
4. Mặt hàng than: 
Theo các chuyên gia, việc nhập khẩu than cho các dự án nhiệt điện là nhiệm vụ hết sức quan trọng để đảm bảo an ninh năng lượng quốc gia. Theo quy hoạch, Việt Nam sẽ phải nhập khẩu than với khối lượng lớn từ sau năm 2017 và tăng mạnh từ năm 2020, chủ yếu là than cung cấp cho các nhà máy nhiệt điện (bao gồm cả than Anthraxit và than nhiệt năng). 

Theo số liệu thống kê của Tổng cục Hải quan, 7 tháng đầu năm 2018, Việt Nam đã nhập khẩu trên 11,97 triệu tấn than trị giá trên 1,38 tỷ USD, tăng 51,1% về lượng và 73% về trị giá so với cùng kỳ năm trước. Các thị trường nhập khẩu than chính của nước ta trong tháng 7 và 7 tháng đầu năm 2018 gồm: Indonesia, Australia, Trung Quốc, Nga…

4.1. Phương thức vận tải
Trong 7 tháng năm 2018, có 40,1% trị giá than nhập khẩu vào Việt Nam được thực hiện bằng đường biển từ nhiều thị trường như Australia, Nga, Inđônêxia, Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Nhật Bản, Malaysia. Trong khi đó đường bộ, đường hàng không, đường sắt chiếm tỷ trọng thấp, như đường bộ chiếm 5,7%, hàng không chiếm 1,2%, đường sắt chỉ chiếm 0,5%. 

Hình 9: Cơ cấu phương thức vận tải trong nhập khẩu than 7 tháng đầu năm 2018 

(về trị giá)
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Bảng 3:  Các thị trường đối tác theo phương thức vận tải 
	Phương thức vận tải
	7T/2018
	Thị trường

	
	Lượng (tấn)
	Trị giá (USD)
	

	Tổng
	11.979.724
	1.385.434.167
	

	Đường biển
	4.238.159
	567.497.847
	Australia, Nga, Inđônêxia, Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Nhật Bản, Malaysia

	Đường bộ
	219.866
	79.324.472
	Trung Quốc, Lào

	Đường hàng không
	213.592
	26.780.152
	Inđônêxia, Malaysia, Trung Quốc

	Đường sắt
	18.052
	6.039.820
	Australia; Canada; Nga; Nhật Bản; Singapore; Trung Quốc

	Khác
	6.935.009
	681.533.105
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4.2. Phương thức giao hàng
Phương thức giao hàng LC hiện đang chiếm tỷ trọng lớn nhất trong nhập khẩu than của Việt Nam, với tỷ trọng 32,1% về lượng và 37,2% về trị giá nhập khẩu than của cả nước trong 7T/2018. Các thị trường chính sử dụng phương thức này gồm Australia,Nga,Inđônêxia,Malaysia,Trung Quốc,Ấn Độ,Anh,Canada
Tiếp theo là TTR với 7,8% về lượng và 8,2% về giá trị, chủ yếu từ các thị trường Inđônêxia,Australia,Trung Quốc,Đài Loan (Trung Quốc),Lào,Nhật Bản,Malaysia,Hàn Quốc; KC chiếm 2% về lượng và 5,2% về trị giá…
Hình 10: Cơ cấu phương thức giao hàng trong nhập khẩu than 7 tháng đầu năm 2018 
	Cơ cấu phương thức giao hàng NK Than 7T/2018 (Lượng)

	Cơ cấu phương thức thanh toán NK Than 7T/2018 
(Trị giá)
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4.3. Cảng biển, cửa khẩu nhập khẩu
Trong 7 tháng đầu năm, lượng than được nhập khẩu qua 3 cảng, cửa khẩu lớn là cảng Cát Lái chiếm 15,2% từ các thị trường: Đài Loan (Trung Quốc),Trung Quốc, Hàn Quốc, Malaysia, Nhật Bản, Anh. Cảng Cẩm Phả và Cái Mép (Tp Vũng Tàu), trong đó cảng Cát Lái có tỷ trọng lớn nhất về lượng chiếm 15,2%; Cảng Cẩm Phả  %%; Cảng Cái Mép chiếm 1,9%...
Ngoài các cảng chính trên các doanh nghiệp trong nước còn nhập khẩu than qua các cảng khác như: Cảng Hải Phòng, Cảng Soài Rạp - Hiệp Phước, Cảng Gò Dầu (Phước Thái - Đồng Nai)… đều chiếm trên 3% lượng nhập khẩu.
Hình 11: Cơ cấu cảng/cửa khẩu trong nhập khẩu than 7 tháng đầu năm 2018
	(% tính theo lượng, đvt: Tấn)

	(% tính theo trị giá, đvt: Usd)
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Bảng 4:  Top 20 cảng biển, cửa khẩu nhập khẩu than của Việt Nam trong  7 tháng đầu năm 2018
	Cửa khẩu
	7T/2018
	7T/2018 so 7T2017
	Thị trường

	
	Lượng (tấn)
	Trị giá (USD)
	Lượng (%)
	Trị giá (%)
	

	Cảng Cát Lái (Tp Hồ Chí Minh)
	1.340.387
	242.463.744
	237.717,5
	16,5
	Đài Loan (Trung Quốc),Trung Quốc,Hàn Quốc,Malaysia,Nhật Bản,Anh,

	Cảng Cẩm Phả (Tp Quảng Ninh)
	172.158
	7.034.208
	58,2
	*
	Nga,Australia,Ấn Độ,Inđônêxia,Manta,Mỹ,Nam Phi

	Cảng CÁI MÉP - TCIT (Tp Vũng Tàu)
	163.674
	14.181.073
	
	57,2
	Trung Quốc,Anh,

	Cảng Hải Phòng
	37.417
	1.700.115
	17.803,0
	*
	Hồng Kông (Trung Quốc),Malaysia,Mỹ,Nhật Bản,Trung Quốc

	Cảng Soài Rạp - Hiệp Phước
	36.500
	13.658.812
	*
	*
	Nga

	Cảng Gò Dầu (Phước Thái - Đồng Nai)
	32.880
	2.682.679
	94,8
	*
	Inđônêxia

	Cảng Bến Nghé (Tp Hồ Chí Minh)
	23.815
	1.637.889
	*
	*
	Trung Quốc

	Cảng Nam Đình Vũ
	18.052
	6.039.820
	17.952,0
	116,7
	Đài Loan (Trung Quốc)

	Cảng Đình Vũ - Hải Phòng
	15.583
	1.032.355
	
	
	Hồng Kông (Trung Quốc); Trung Quốc

	Cảng Bình trị (Kiên Giang)
	8.952
	966.971
	-46,1
	
	Inđônêxia

	Cang Sài gòn KV III (cảng xăng dầu)
	6.272
	59.915
	
	34,8
	Inđônêxia

	Cảng Cửa Lò (Nghệ An)
	5.120
	70.164
	-83,4
	318,5
	Australia,Nga,

	Cảng Cẩm Phả (Tp Vũng Tàu)
	4.249
	559.872
	-91,9
	89,4
	Australia

	Cảng Lotus/Cảng Bông Sen (Tp Hồ Chí Minh)
	3.793
	189.666
	*
	*
	Inđônêxia

	Cảng POSCO (Tp Vũng Tàu)
	2.760
	909.017
	
	2.113,0
	Hàn Quốc

	Cảng Phú Mỹ (Tp Vũng Tàu)
	2.500
	779.977
	-95,5
	*
	Inđônêxia,Đài Loan (Trung Quốc),Nga,Thụy Sỹ,

	Cảng ICD Phước Long 3 (TP.HCM)
	1.441
	462.994
	*
	26,5
	Đức

	Cảng Sơn Dương
	1.209
	336.566
	-99,5
	61,1
	Canada,Australia,Đài Loan (Trung Quốc),Nga,Nhật Bản,Singapore,Thụy Sỹ

	Cảng PTSC (Tp Vũng Tàu)
	540
	170.476
	*
	48,0
	Australia

	Cảng Chùa vẽ (Tp Hải phòng)
	239
	73.101
	*
	*
	Anh,Trung Quốc,
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4.4. Một số thông tin khác
Than, một trong những hàng hóa đó chịu áp lực mạnh nhất trong bối cảnh giá tài nguyên khoáng sản đang chịu nhiều tác động. Cả than nhiệt trị lẫn than luyện kim đều giảm mạnh trong những năm qua, ngay cả khi phát điện bằng than nhiệt trị vẫn chiếm khoảng 41% trong tổng phát điện của thế giới, còn than luyện kim vẫn rất quan trọng cho sản xuất thép.

Trung Quốc, Ấn Độ, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc) và Hàn Quốc là những nước nhập khẩu than lớn nhất thế giới. Trong bối cảnh giá dầu thô ở mức thấp, giá than luyện kim chịu tác động chủ yếu bởi nhu cầu của Trung Quốc suy giảm: Ngành công nghiệp thép nước này cắt giảm sản lượng, trong khi chính phủ Trung Quốc nâng cao thuế nhập khẩu và đưa ra những quy định mới về chất lượng than, để giảm áp lực lên môi trường từ các nhà máy nhiệt điện than. 

Tình trạng cung vượt quá cầu trên thị trường than thế giới và việc sụt giảm giá than tới mức thấp nhất trong bảy năm qua đã khiến cho các công ty khai thác than và các nước xuất khẩu than gặp nhiều khó khăn. Giá than suy giảm đã khiến một số công ty than lớn ở Mỹ, như Alpha Natural Resources,Walter Energy và Patriot Coal, phải nộp đơn xin phá sản. Sản lượng khai thác than của Indonesia cũng chịu tác động không nhỏ bởi yếu tố này. Theo Chủ tịch Hiệp hội khai thác than Indonesia, sản lượng than có thể sụt giảm thêm 15%, xuống dưới 250 triệu tấn trong thời gian tới.

Cơ quan Năng lượng Quốc tế (IEA) dự báo nhu cầu than sẽ được đẩy lên 9 tỷ tấn vào năm 2019. Tuy nhiên, những dự báo khác gần đây cũng cho thấy, nhu cầu than sẽ vẫn chồi sụt theo nhu cầu của từng nhà nhập khẩu. Ấn Độ vẫn là nhà nhập khẩu than luyện kim lớn nhất, với 61 triệu tấn (tăng 7%, so với cùng kỳ năm trước). Các nước thuộc Liên minh châu Âu sẽ tăng nhập khẩu than 2,2%, lên 47 triệu tấn, so với cùng kỳ năm trước. Nhưng cạnh đó, nhập khẩu than của Trung Quốc sẽ ở mức 50 triệu tấn (giảm 5,7%) trong khi lượng than giao cho Nhật Bản có khả năng giảm 2%, chỉ còn 50 triệu tấn. 
5. Mặt hàng ô tô:
Theo thống kê sơ bộ của Tổng cục Hải quan, lượng ô tô nguyên chiếc các loại nhập khẩu trong tháng 7 năm 2018 đạt 6.586 chiếc với trị giá 134,45 triệu USD, tăng 96,2% về lượng và tăng 63,6% về trị giá so với tháng 6 năm 2018; so với tháng 7 năm 2017 giảm 5,1% về lượng và giảm 19,3% về trị giá. 

Lũy kế 7 tháng đầu năm 2018, kim ngạch nhập khẩu ô tô nguyên chiếc vào nước ta đạt 18.957 chiếc, trị giá 464,59 triệu USD, giảm lần lượt 67,2% và 61,5% về lượng và trị giá so với cùng kỳ năm 2017.

5.1 Phương thức giao hàng:

Xét về phương thức giao hàng trong nhập khẩu ô tô, trong 7 tháng đầu năm 2018, phương thức giao hàng CIF được sử dụng cho 67,7% lượng ô tô, tương ứng với khoảng 70,1% trị giá ô tô được nhập khẩu theo phương thức này. Với FOB 22,4% về lượng và 16,6% về trị giá chủ yếu từ các thị trường: Thái Lan, Hoa Kỳ, Trung Quốc, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc). Chỉ 3,1%về lượng tương ứng với 1,8% về trị giá ô tô được nhập khẩu bằng phương thức FAC; bằng phương thức CFR chiếm 3% về lượng và 4,1% về trị giá… 

Hình 12: Cơ cấu phương thức giao hàng trong nhập khẩu ô tô 7 tháng năm 2018

	Cơ cấu phương thức giao hàng NK ô tô 7T/2018 (Lượng)


	Cơ cấu phương thức giao hàng NK ô tô 7T/2018 
(Trị giá)
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Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan
5.2 Phương thức thanh toán

Phần lớn nhập khẩu ô tô vào Việt Nam trong 7 tháng năm 2018 được thanh toán bằng phương thức TTR chiếm 59,8% về lượng và 55,2% về trị giá ô tô sử dụng phương thức này, từ các thị trường như: Thái Lan, Trung Quốc, Hoa Kỳ, Hàn Quốc, Đức, Nga, Hunggary, Nhật Bản, Áo, Italy. Với phương thức LC chiếm 28,4% về lượng và 22,3% về trị giá… 

Hình 13: Cơ cấu phương thức thanh toán trong nhập khẩu ô tô 7 tháng đầu năm 2018

	Cơ cấu phương thức thanh toán NK ô tô 7T/2018 (Lượng)

	Cơ cấu phương thức thanh toán NK ô tô 7T/2018
 (Trị giá)
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Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan

5.3 Các thông tin liên quan

Hàng loạt mẫu xe hưởng thuế nhập khẩu 0% từ các nước Thái Lan, Indonesia bắt đầu ồ ạt về Việt Nam. Thế nhưng, với những biến động của tỷ giá USD, cả doanh nghiệp sản xuất, lắp ráp và nhập khẩu ô tô đều bị ảnh hưởng. 

Dự báo thị trường ô tô sắp tới sẽ sôi động hơn, người tiêu dùng có thêm nhiều lựa chọn, song họ chỉ có thể mua xe với giá hợp lý chứ không thể có xe giá rẻ hơn so với các thị trường khác trong khu vực.

Top 10 mẫu xe bán chạy nhất trong tháng 7 năm 2018

	STT
	Mẫu xe
	Doanh số
tháng 6/2018 (chiếc)
	So với
T5/2018 (%)

	1
	Huyndai Grand i10
	1820
	-15,6

	2
	Toyota Vios
	1776
	-13,3

	3
	Toyota Innova
	1408
	9,1

	4
	Huyndai Accent
	1405
	2,9

	5
	Kia Cerato
	1113
	8,4

	6
	Mazda3
	1028
	-15,7

	7
	Mazda CX-5
	995
	-11,9

	8
	Kia Morning
	932
	-1,7

	9
	Honda City
	929
	10,9

	10
	Honda Elantra
	634
	39
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